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МЕТОДИЧНИЙ ПІДХІД ДО АНАЛІЗУ ФІНАНСОВОГО СТАНУ 
ЗАЛІЗНИЦЬ З ПОЗИЦІЙ УПРАВЛІННЯ РИЗИКОМ 

 
Диколенко О.Г., здобувач (УкрДАЗТ) 

 
Стаття присвячена висвітленню методичного підходу до проведення аналізу фінансового стану залізниць 

України та оцінки ризику обраних груп показників. 
Ключові слова: фінансовий стан, оцінка ризику, фінансова стійкість, кредитоспроможність, ділова 

активність, ліквідність, платоспроможність, рентабельність. 
 
Актуальність теми дослідження. В 

сучасних умовах запорукою стабільного стану 
підприємства, в тому числі і залізниці, служить його 
фінансова стійкість. Вона відображає такий стан 
фінансових ресурсів, при якому підприємство, здатне 
вільно маневрувати грошовими коштами та 
ефективно їх використовувати. Важливим є той факт, 
що результати аналізу можуть бути використані 
потенційними інвесторами, а їх задовільні значення 
можуть забезпечити підприємство додатковими 
джерелами фінансування. Так, аналіз фінансових 
показників роботи залізниць надасть змогу оцінити на 
скільки кожна з залізниць може бути інвестиційно 

привабливою для інвестора саме з фінансової точки 
зору та довести, що кожна з доріг має свою ступінь 
привабливості як відокремлене підприємство, 
діяльність якого не залежить від місця розташування 
та регіону тяжіння. Особливої уваги заслуговує 
можливість проведення оцінки груп показників за 
ступенем ризику. 

Аналіз останніх досліджень та публікацій. 
Проблемою проведення аналізу фінансового стану 
показників роботи підприємств, зокрема й залізничної 
галузі, займалися такі фахівці як Бланк І.А. [1], 
Ковальов В.В. [2], Маковоз О.В., Руда Р.В. [4] та інші. 
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Однак, на сьогоднішній день не існує 
єдиного підходу до проведення аналізу фінансового 
стану залізниць, саме це викликає необхідність 
подальшого розвитку досліджень проблеми 
формування груп показників задля проведення 
найбільш повного та точного аналізу фінансового 
стану залізниць України. 

Саме тому, метою даної статті є розробка 
єдиного підходу до проведення фінансового аналізу 
залізниць України та проведення оцінки груп 
показників за ступенем ризику. 

Виклад основного матеріалу. Для 
проведення аналізу фінансового стану залізниць було 
обрано наступні групи показників, а саме: показники 
фінансової стійкості та кредитоспроможності, 
показники ділової активності, показники 
платоспроможності та ліквідності, показники 
рентабельності. Метою даного аналізу є надання 
висновків щодо реальної роботи підприємств 
залізничного транспорту. 

Показники фінансової стійкості показують 
наскільки підприємство здатне протистояти 
операційним труднощам. Це таке його становище, 
коли отриманий прибуток забезпечує 
самофінансування та незалежність підприємства від 
зовнішніх залучених джерел формування активів. 
Фінансова стійкість тісно пов’язана з 
кредитоспроможністю. Кредитоспроможність 
характеризується тим, наскільки ретельно (тобто в 
повному обсязі та у встановлений строк) 
підприємство розраховується з раніше одержаними 
кредитами, наскільки проявляється його здатність при 
необхідності мобілізувати грошові засоби з різних 
джерел на прийнятних умовах тощо. Для проведення 
аналізу фінансової стійкості та кредитоспроможності 
були розраховані: коефіцієнт автономії, коефіцієнт 
фінансування, коефіцієнт маневреності власних 
коштів, коефіцієнт фінансової стабільності, 
коефіцієнт фінансової залежності, коефіцієнт 
концентрації залученого капіталу, коефіцієнт 
забезпечення запасів ВОК. 

Ділова активність – це комплексна 
характеристика підприємства, яка втілює різні 
аспекти діяльності, визначається системою 
показників, що визначають місце підприємства на 
ринку конкретних товарів, географію ділових 
відносин, репутацію підприємства як партнера, 
активність інноваційно-інвестиційної діяльності, 
конкурентоспроможність. Для проведення аналізу 
ділової активності були розраховані: коефіцієнт 
трансформації, коефіцієнт оборотності мобільних 
коштів, коефіцієнт фондовіддачі, коефіцієнт 
оборотності власного капіталу та коефіцієнт 
оборотності кредиторської заборгованості. 

Ліквідність підприємства – це його здатність 
швидко продати активи й одержати гроші для оплати 

своїх зобов'язань. Аналіз ліквідності доповнюється 
аналізом платоспроможності, яка характеризує 
спроможність підприємства своєчасно й повністю 
виконати свої платіжні зобов'язання, які випливають 
із кредитних та інших операцій грошового характеру, 
що мають певні терміни сплати. Для проведення 
аналізу платоспроможності та ліквідності залізниць 
були розраховані: коефіцієнт покриття, коефіцієнт 
швидкої ліквідності, коефіцієнт абсолютної 
ліквідності (платоспроможності), маневреність 
власних обігових коштів та коефіцієнт матеріального 
покриття [3]. 

Міру прибутковості функціонування 
підприємства найточніше визначають показники 
рентабельності. Рентабельність — це якісний 
вартісний показник, що характеризує рівень віддачі 
витрат або міру використання наявних ресурсів у 
процесі виробництва і реалізації товарів, робіт і 
послуг. Для проведення аналізу рентабельності були 
розраховані: рентабельність реалізації, рентабельність 
основної діяльності, рентабельність основного 
капіталу, рентабельність власного капіталу, 
рентабельність усього капіталу підприємства та 
рентабельність перманентного капіталу. 

На думку автора, саме такий набір 
коефіцієнтів зазначених груп показників надасть 
змогу провести детальний аналіз фінансового стану 
залізниць та зробити висновки, які матимуть 
практичне значення не тільки для внутрішніх, а й для 
зовнішніх користувачів. 

Аналіз зазначених вище показників по 
Південній та Придніпровській залізницях приведений 
у таблицях 1 та 2 відповідно. Загальні висновки 
аналізу фінансового стану показників представлені у 
таблиці 3.  

Представлений аналіз доповнено оцінкою 
ступеня ризику кожної з груп показників. Даний 
аналіз допоможе виявити найбільш уразливі та слабкі 
ланки загального фінансового стану кожної з 
залізниць. 

Наданий аналіз дає змогу реально оцінити 
діяльність залізниць, виявити резерви поліпшення 
стану підприємств, об’єктивно оцінити 
раціональність використання всіх видів фінансових 
ресурсів та своєчасно вживати заходів щодо 
підвищення фінансового стану підприємства. 
Важливим є проведена оцінка груп показників 
фінансового стану залізниць за ступенем ризику. 
Дані аналізу повинні враховуватись при здійсненні 
інвестиційної діяльності залізниць, а постійне 
поліпшення фінансового стану підприємств має стати 
одним й пріоритетних завдань. Поліпшення 
фінансових показників надасть змогу підвищити 
інвестиційну привабливість залізниць та знизити 
рівень ризику при вкладанні інвестиційних коштів. 
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Показник 2007 2008 2009 2010 2011 

Фінансова стійкість та кредитоспроможність 
Коефіцієнт автономії 0,84 0,76 0,69 0,69 0,70 
Коефіцієнт фінансування 0,14 0,15 0,16 0,15 0,17 
Коефіцієнт маневреності власних коштів -0,07 -0,09 -0,08 -0,10 -0,11 
Коефіцієнт фінансової стабільності 6,92 6,72 6,09 6,64 6,00 
Коефіцієнт фінансової залежності 1,19 1,32 1,45 1,45 1,43 

Коефіцієнт концентрації залученого капіталу 0,12 0,11 0,11 0,10 0,12 

Коефіцієнт забезпечення запасів ВОК -1,29 -2,34 -1,84 -3,42 -3,87 
Ділова активність 

Коефіцієнт трансформації 0,89 0,50 0,45 0,43 0,45 
Коефіцієнт оборотності мобільних коштів 13,42 10,61 7,81 12,65 11,29 
Коефіцієнт фондовіддачі 0,43 0,10 0,05 0,02 0,02 
Коефіцієнт оборотності власного капіталу 1,05 0,66 0,65 0,62 0,64 
Коефіцієнт оборотності кредиторської заборгованості 48,85 18,69 26,58 12,69 27,22 

Платоспроможність та ліквідність 
Коефіцієнт покриття 0,559 0,428 0,513 0,328 0,342 
Коефіцієнт швидкої ліквідності 0,502 0,377 0,420 0,298 0,306 
Коефіцієнт абсолютної ліквідності (платоспроможності) 0,016 0,017 0,013 0,007 0,011 
Маневреність власних оборотних коштів -0,036 -0,030 -0,026 -0,010 -0,017 
Коефіцієнт матеріального покриття 0,441 0,340 0,360 0,243 0,228 

 

Показник 2007 2008 2009 2010 2011 

Фінансова стійкість та кредитоспроможність 
Коефіцієнт автономії 0,86 0,75 0,72 0,70 0,74 
Коефіцієнт фінансування 0,14 0,10 0,10 0,13 0,14 
Коефіцієнт маневреності власних коштів -0,06 0,00 0,02 -0,02 0,06 
Коефіцієнт фінансової стабільності 7,10 9,56 10,23 7,84 7,39 
Коефіцієнт фінансової залежності 1,17 1,33 1,38 1,43 1,36 
Коефіцієнт концентрації залученого капіталу 0,12 0,08 0,07 0,09 0,10 
Коефіцієнт забезпечення запасів ВОК -1,66 -0,20 0,76 -0,78 3,12 

Ділова активність 
Коефіцієнт трансформації 0,72 0,41 0,39 0,31 0,43 
Коефіцієнт оборотності мобільних коштів 9,73 5,49 4,49 4,12 2,97 
Коефіцієнт фондовіддачі 0,31 0,09 0,08 0,05 0,06 
Коефіцієнт оборотності власного капіталу 0,83 0,55 0,54 0,45 0,59 
Коефіцієнт оборотності кредиторської заборгованості 43,22 28,04 33,00 17,61 33,96 

Платоспроможність та ліквідність 
Коефіцієнт покриття 0,610 0,955 1,240 0,857 1,462 
Коефіцієнт швидкої ліквідності 0,526 0,853 1,149 0,821 1,396 
Коефіцієнт абсолютної ліквідності (платоспроможності) 0,019 0,032 0,012 0,008 0,023 
Маневреність власних оборотних коштів -0,049 -0,704 0,050 -0,058 0,051 
Коефіцієнт матеріального покриття 0,300 0,312 0,426 0,268 0,270 

Рентабельність 
Рентабельність реалізації -3,331 15,049 6,186 5,091 6,491 
Рентабельність основної діяльності -3,283 17,673 6,554 5,355 6,931 
Рентабельність основного капіталу -1,367 6,633 2,055 0,714 1,488 
Рентабельність власного капіталу -1,476 8,139 2,586 0,940 1,728 
Рентабельність усього капіталу підприємства -1,794 4,041 0,977 0,413 0,254 
Рентабельність перманентного капіталу -2,041 4,387 1,052 0,454 0,282 

 
 



Економіка підприємства 
 
 

 
Вісник економіки транспорту і промисловості № 40, 2012 

 

153 

 

 

Гр
уп

и 
по

ка
зн

ик
ів

 
За

га
ль

ні
 в

ис
но

вк
и 

щ
од

о 
ан

ал
ізу

 п
ок

аз
ни

кі
в 

фі
на

нс
ов

ог
о 

ст
ан

у 
за

лі
зн

иц
ь 

за
 2

00
7-

20
11

 р
ок

и 
О

ці
нк

а 
гр

уп
и 

по
ка

зн
ик

ів
 за

 с
ту

пе
не

м 
ри

зи
ку

 
1 

2 
3 

П
ів

де
нн

а 
за

лі
зн

иц
я 

Ф
ін

ан
со

ва
 ст

ій
кі

ст
ь 

та
 

кр
ед

ит
о-

сп
ро

мо
ж

ні
ст

ь 

пі
дп

ри
єм

ст
во

 
ма

є 
чі

тк
у 

те
нд

ен
ці

ю
 

зн
иж

ен
ня

 
вс

іх
 

по
ка

зн
ик

ів
 

фі
на

нс
ов

ої
 

ст
ій

ко
ст

і 
та

 
кр

ед
ит

ос
пр

ом
ож

но
ст

і, 
та

ке
 с

та
но

ви
щ

е 
го

во
ри

ть
 п

ро
 т

е, 
щ

о 
у 

ба
ла

нс
і а

кт
ив

ів
 в

се
 б

іл
ьш

у 
ча

ск
у 

по
чи

на
ю

ть
 з

ай
ма

ти
 з

ал
уч

ен
і 

ко
ш

ти
, а

 п
ог

аш
ен

ня
 з

об
ов

’я
за

нь
 п

о 
ни

м 
зд

ій
сн

ю
ва

ти
 с

та
є 

вс
е 

ва
ж

че
. 

А
ле

 с
лі

д 
за

ув
аж

ит
и,

 щ
о 

не
 з

ва
ж

аю
чи

 н
а 

зн
иж

ен
ня

 в
сі

х 
по

ка
зн

ик
ів

, 
їх

 з
на

че
нн

я 
зн

ах
од

ит
ьс

я 
у 

до
пу

ст
им

их
 м

еж
ах

 

за
лі

зн
иц

я 
ма

є 
ри

зи
к 

вт
ра

ти
ти

 ф
ін

ан
со

ву
 с

ті
йк

іс
ть

, 
ос

кі
ль

ки
 у

 
ст

ру
кт

ур
і а

кт
ив

ів
 ч

ас
тк

а 
за

лу
че

но
го

 к
ап

іт
ал

у 
ст

ає
 в

се
 б

іл
ьш

ою
, 

а з
да

тн
іс

ть
 п

ро
ти

ст
оя

ти
 о

пе
ра

ці
йн

им
 т

ру
дн

ощ
ам

 в
се

 м
ен

ш
ою

 

Ді
ло

ва
 ак

ти
вн

іс
ть

 

ан
ал

із 
ді

ло
во

ї 
ак

ти
вн

ос
ті

 п
ок

аз
ав

, 
щ

о 
ма

йж
е 

вс
і 

по
ка

зн
ик

и 
ма

ли
 н

ег
ат

ив
ну

 т
ен

де
нц

ію
 д

о 
зн

иж
ен

ня
, л

иш
е 

ко
еф

іц
іє

нт
 т

ра
нс

фо
рм

ац
ії,

 я
ки

й,
 за

 п
ер

іо
д,

 щ
о 

ан
ал

ізу
єт

ьс
я,

 з
ни

зи
вс

я 
ма

йж
е 

у 
дв

іч
і 

по
ка

за
в 

зд
ат

ні
ст

ь 
пі

дп
ри

єм
ст

ва
 е

фе
кт

ив
но

 в
ик

ор
ис

то
ву

ва
ти

 н
ая

вн
і 

ре
су

рс
и.

 Т
ак

им
 

чи
но

м,
 м

ож
на

 с
тв

ер
дж

ув
ат

и,
 щ

о 
ді

ло
ва

 а
кт

ив
ні

ст
ь 

пі
дп

ри
єм

ст
ва

 з
на

хо
ди

ть
ся

 у
 з

ад
ов

іл
ьн

ом
у 

ст
ан

і 

за
лі

зн
иц

я 
ма

є 
пе

вн
ий

 
ри

зи
к 

ді
ло

во
ї 

ак
ти

вн
ос

ті
, 

то
му

 
пе

рш
оч

ер
го

ви
ми

 з
ав

да
нн

ям
и 

ма
є 

бу
ти

 п
ід

ви
щ

ен
ня

 п
ок

аз
ни

кі
в 

об
ор

от
но

ст
і 

мо
бі

ль
ни

х 
ко

ш
ті

в,
 

об
ор

от
но

ст
і 

кр
ед

ит
ор

сь
ко

ї 
за

бо
рг

ов
ан

ос
ті

 та
 п

ід
ви

щ
ен

ня
 р

ів
ня

 ф
он

до
ві

дд
ач

і 

П
ла

то
сп

ро
мо

ж-
ні

ст
ь 

та
 

лі
кв

ід
ні

ст
ь 

ст
ан

 л
ік

ві
дн

ос
ті

 а
кт

ив
ів

 н
а 

пі
дп

ри
єм

ст
ві

 є
 н

ез
ад

ов
іл

ьн
им

, 
це

 с
ві

дч
ит

ь 
пр

о 
те

, 
щ

о 
во

но
 н

е 
зд

ат
не

 ш
ви

дк
о 

пр
од

ат
и 

на
яв

ні
 а

кт
ив

и 
та

 о
де

рж
ат

и 
ко

ш
ти

 д
ля

 п
ог

аш
ен

ня
 с

во
їх

 з
об

ов
’я

за
нь

, 
да

ни
й 

фа
кт

 б
ез

пе
ре

чн
о 

вп
ли

ва
є 

і 
на

 р
ів

ен
ь 

пл
ат

ос
пр

ом
ож

но
ст

і 
за

лі
зн

иц
і, 

і 
пі

дт
ве

рд
жу

є 
її 

не
сп

ро
мо

жн
іс

ть
 с

во
єч

ас
но

 і 
по

вн
іс

тю
 в

ик
он

ат
и 

св
ої

 п
ла

ті
жн

і з
об

ов
’я

за
нн

я 

ри
зи

к 
вт

ра
ти

 л
ік

ві
дн

ос
ті

 т
а 

пл
ат

ос
пр

ом
ож

но
ст

і у
 за

лі
зн

иц
і д

уж
е 

ве
ли

ки
й,

 у
сі

 п
ок

аз
ни

ки
 н

е 
до

ся
га

ю
ть

 с
во

їх
 н

ор
ма

ти
вн

их
 зн

ач
ен

ь 

Ре
нт

аб
ел

ьн
іс

ть
 

за
 п

ер
іо

д,
 щ

о 
ан

ал
ізу

єт
ьс

я,
 с

по
ст

ер
іга

єт
ьс

я 
зн

ач
не

 з
ни

же
нн

я 
вс

іх
 п

ок
аз

ни
кі

в 
ре

нт
аб

ел
ьн

ос
ті

 
за

лі
зн

иц
і. 

Д
ан

ий
 ф

ак
т 

св
ід

чи
ть

 п
ро

 н
ес

пр
ом

ож
ні

ст
ь 

пі
дп

ри
єм

ст
ва

 е
фе

кт
ив

но
 у

пр
ав

ля
ти

 
на

яв
ни

м 
та

 за
лу

ж
ен

им
 к

ап
іт

ал
ом

, а
 та

ко
ж

 п
ро

 зн
иж

ен
ня

 р
ен

та
бе

ль
но

ст
і п

ос
лу

г, 
щ

о 
на

да
ю

ть
ся

. 
Н

ез
ва

ж
аю

чи
 н

а 
зн

иж
ен

ня
 п

ок
аз

ни
кі

в 
ре

нт
аб

ел
ьн

ос
ті

, в
он

и 
не

 д
ос

яг
аю

ть
 к

ри
ти

чн
их

 з
на

че
нь

, а
 

зн
ач

ит
ь 

пр
ав

ил
ьн

а 
по

лі
ти

ка
  

ри
зи

к 
вт

ра
ти

 р
ен

та
бе

ль
но

ст
і з

ал
із

ни
це

ю
 д

ос
ит

ь 
ви

со
ки

й,
 д

ан
ий

 
фа

кт
 

по
яс

ню
єт

ьс
я 

ди
на

мі
чн

им
 

зн
иж

ен
ня

м 
вс

іх
 

по
ка

зн
ик

ів
 

ре
нт

аб
ел

ьн
ос

ті
 

 
уп

ра
вл

ін
ня

 п
ід

пр
иє

мс
тв

ом
, з

ок
ре

ма
 і 

на
яв

ни
ми

 р
ес

ур
са

ми
, н

ад
ас

ть
 з

мо
гу

 п
ол

іп
ш

ит
и 

ст
ан

 н
е 

ті
ль

ки
 за

зн
ач

ен
их

 п
ок

аз
ни

кі
в,

 а
 і 

вс
ьо

го
 п

ід
пр

иє
мс

тв
а в

 ц
іл

ом
у 

 

 
уп

ра
вл

ін
ня

 п
ід

пр
иє

мс
тв

ом
, з

ок
ре

ма
 і 

на
яв

ни
ми

 р
ес

ур
са

ми
, н

ад
ас

ть
 з

мо
гу

 п
ол

іп
ш

ит
и 

ст
ан

 н
е 

ті
ль

ки
 за

зн
ач

ен
их

 п
ок

аз
ни

кі
в,

 а
 і 

вс
ьо

го
 п

ід
пр

иє
мс

тв
а в

 ц
іл

ом
у 

 

П
ри

дн
іп

ро
вс

ьк
а 

за
лі

зн
иц

я 

Ф
ін

ан
со

ва
 ст

ій
кі

ст
ь 

та
 

кр
ед

ит
о-

сп
ро

мо
ж

ні
ст

ь 

ан
ал

із 
по

ка
зн

ик
ів

 ф
ін

ан
со

во
ї 

ст
ій

ко
ст

і 
та

 к
ре

ди
то

сп
ро

мо
ж

но
ст

і 
да

но
ї 

за
лі

зн
иц

і 
по

ка
за

в,
 щ

о 
пі

дп
ри

єм
ст

во
 

ма
є 

до
си

ть
 

ст
ій

ки
й 

фі
на

нс
ов

ий
 

ст
ан

, 
а 

йо
го

 
по

ка
зн

ик
и 

зн
ах

од
ят

ьс
я 

у 
до

пу
ст

им
их

 м
еж

ах
 

ри
зи

к 
вт

ра
ти

 ф
ін

ан
со

во
ї с

ті
йк

ос
ті

 н
а 

да
ні

й 
за

лі
зн

иц
і н

ев
ел

ик
ий

, 
ос

кі
ль

ки
 

вс
і 

зн
ач

ен
ня

 
по

ка
зн

ик
ів

 
зн

ах
од

ят
ьс

я 
пр

ип
ус

ти
ми

х 
ме

ж
ах

, н
ег

ат
ив

ни
м 

є 
ли

ш
е 

то
й 

фа
кт

, щ
о 

по
ка

зн
ик

 а
вт

он
ом

ії 
ма

в 
не

зн
ач

ну
 т

ен
де

нц
ію

 д
о 

зн
иж

ен
ня

, а
 в

ла
сн

і к
ош

ти
 п

ід
пр

иє
мс

тв
а 

не
 є 

ма
не

вр
ен

им
и 

Ді
ло

ва
 ак

ти
вн

іс
ть

 
ді

ло
ва

 а
кт

ив
ні

ст
ь 

пі
дп

ри
єм

ст
ва

 з
на

хо
ди

ть
ся

 у
 з

ад
ов

іл
ьн

ом
у 

ст
ан

і, 
не

зв
аж

аю
чи

 н
а 

де
як

е 
зн

иж
ен

ня
 к

ое
фі

ці
єн

ту
 т

ра
нс

фо
рм

ац
ії 

(д
ан

ий
 ф

ак
т 

є 
по

зи
ти

вн
им

 у
 д

ія
ль

но
ст

і з
ал

ізн
иц

і),
 с

тр
ок

и 
по

га
ш

ен
ня

 с
во

їх
 зо

вн
іш

ні
х 

зо
бо

в’
яз

ан
ь 

зр
ос

та
ю

ть
 

ри
зи

к 
ді

ло
во

ї 
ак

ти
вн

ос
ті

 н
а 

пі
дп

ри
єм

ст
ві

 п
ри

су
тн

ій
, з

ал
ізн

иц
я 

ри
зи

ку
є 

вт
ра

ти
ти

 д
од

ат
ко

ві
 з

ов
ні

ш
ні

 д
ж

ер
ел

а 
фі

на
нс

ув
ан

ня
 і

 
ти

м 
са

ми
м 

зн
из

ит
и 

рі
ве

нь
 п

ар
тн

ер
сь

ки
х 

ві
дн

ос
ин

 

П
ла

то
сп

ро
мо

ж-
ні

ст
ь 

та
 

лі
кв

ід
ні

ст
ь 

да
ні

 а
на

лі
зу

 п
ок

аз
ал

и,
 щ

о 
рі

ве
нь

 л
ік

ві
дн

ос
ті

 а
кт

ив
ів

 т
а 

пл
ат

ос
пр

ом
ож

ні
ст

ь 
за

лі
зн

иц
і м

ож
на

 
оц

ін
ит

и 
як

 
до

бр
у.

 
Та

к,
 

ко
еф

іц
іє

нт
 

по
кр

ит
тя

 
ма

є 
по

зи
ти

вн
у 

ди
на

мі
ку

 
і 

по
ка

зу
є, 

щ
о 

пі
дп

ри
єм

ст
во

 з
да

тн
е 

по
вн

іс
тю

 п
ок

ри
ти

 в
сі

 с
во

ї п
от

оч
ні

 з
об

ов
’я

за
нн

я,
 а

 з
на

че
нн

я 
ко

еф
іц

іє
нт

а 
ш

ви
дк

ої
 л

ік
ві

дн
ос

ті
 п

ок
аз

ує
, щ

о 
за

лі
зн

иц
я 

ма
є ш

ви
дк

о 
сп

ла
чу

ва
ти

 с
во

ї б
ор

ги
 

не
зв

аж
аю

чи
 

на
 

до
си

ть
 

хо
ро

ш
і 

ро
зр

ах
ун

ко
ві

 
по

ка
зн

ик
и 

пл
ат

ос
пр

ом
ож

но
ст

і 
та

 л
ік

ві
дн

ос
ті

, 
за

лі
зн

иц
я 

пе
вн

і 
пр

об
ле

ми
 з

 
аб

со
лю

тн
ою

 
лі

кв
ід

ні
ст

ю
 

та
 

ко
еф

іц
іє

нт
ом

 
ма

те
рі

ал
ьн

ог
о 

по
кр

ит
тя

, 
щ

о 
го

во
ри

ть
 п

ро
 п

ев
ни

й 
ри

зи
к 

вт
ра

ти
 з

ал
ізн

иц
ею

 
пл

ат
ос

пр
ом

ож
но

ст
і т

а 
лі

кв
ід

но
ст

і 

Ре
нт

аб
ел

ьн
іс

ть
 

вс
і п

ок
аз

ни
ки

 р
ен

та
бе

ль
но

ст
і з

ал
ізн

иц
я 

ма
ю

ть
 п

оз
ит

ив
ну

 т
ен

де
нц

ію
 р

ос
ту

, щ
о 

го
во

ри
ть

 п
ро

 
ви

со
ки

й 
рі

ве
нь

 т
а 

еф
ек

ти
вн

іс
ть

 в
ик

ор
ис

та
нн

я 
на

яв
ни

х 
ре

су
рс

ів
 п

ід
пр

иє
мс

тв
а. 

Та
ка

 п
оз

ит
ив

на
 

те
нд

ен
ці

я 
зм

ін
 св

ід
чи

ть
 п

ро
 п

ід
ви

щ
ен

ня
 м

ір
и 

пр
иб

ут
ко

во
ст

і п
ід

пр
иє

мс
тв

а 

ри
зи

к 
вт

ра
ти

 р
ен

та
бе

ль
но

ст
і 

на
 з

ал
ізн

иц
і 

на
яв

ни
й,

 о
ск

іл
ьк

и 
ро

зр
ах

ун
ок

 п
ок

аз
ни

кі
в 

за
 п

оп
ер

ед
ні

 р
ок

и,
 з

ок
ре

ма
 з

а 
20

07
 р

ік
, 

по
ка

за
ли

, щ
о 

ді
ял

ьн
іс

ть
 п

ід
пр

иє
мс

тв
а 

бу
ла

 н
ер

ен
та

бе
ль

но
ю

, щ
о 

св
ід

чи
ть

 п
ро

 н
ес

та
бі

ль
ні

ст
ь 

ек
он

ом
іч

но
го

 с
та

ну
 за

лі
зн

иц
і 

 

 
 



Економіка підприємства 
 
 

 
Вісник економіки транспорту і промисловості № 40, 2012 

 

154 

 

 
Висновок. Таким чином, фінансовий аналіз 

виступає методом оцінки і прогнозування 
фінансового стану підприємства. Результати 
фінансового аналізу та проведеної оцінки груп 
показників за ступенем ризику дозволяють виявити 
вразливі місця, що вимагають особливої уваги, і 
розробити заходи щодо їх ліквідації. Аналіз 
показників представлених залізниць дає змогу 
побачити, що не зважаючи на те, що підприємства 
працюють в одній галузі і є невід'ємною ланкою 
єдиного цілого – Укрзалізниці, вони мають досить 
різні показники фінансового стану, що безумовно 
впливає на рівень ризику при здійсненні 
інвестиційної діяльності. Слід зауважити, що 
залізницям у майбутньому необхідно розглянути 
питання оновлення матеріально-технічної бази. Цій 
меті може допомогти лізинг, який не вимагає повної 
одноразової оплати майна, що орендується, і служить 
одним із видів інвестування. Використання 
прискореної амортизації з лізингових операцій 
дозволяє оперативно оновлювати устаткування і 
вести технічне переозброєння виробництва. 
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Розкрито соціалізаційний характер фінансової  звітності підприємств залізничного комплексу, яка є підгрунтям 
для прийняття управлінських рішень. Запропоновано розвинення визначень для таких елементів фінансової звітності, як 
активи, зобов'язання і капітал,  з урахуванням втілених в них, як економічних, так і соціальних вигод. 
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Постановка проблеми та її зв’язки з 

науковими та практичними завданнями. Прогрес 
людства спирається на знання минулого, опис подій 
господарського життя, врахування історичних 
закономірностей, дослідження суспільних явищ та 
виявлення й визначення різнорідних моделей і 
регулюючих механізмів соціально-економічного 

управління, за допомогою яких забезпечувався 
тісний зв’язок минулого досвіду, історичних знань з 
ходом суспільного розвитку. Фінансова звітність 
призначена саме для того, щоб визнати, оцінити і 
надати публічного висвітлення господарським 
подіям, які впливають на накопичення капіталу та 
зумовлюють прийняття рішень інвесторами та 
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