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Загальний парк вантажних вагонів на мережі 1520 мм становить близько 1,6 

млн. вагонів, із них власний парк складає 90,4%. Залізничній адміністрації Росії 

належить 70,1% вантажних вагонів від загального парку мережі; Україні - 

11,9%; Казахстану - 8,5%; Білорусі - 2,6%; Узбекистану - 1,7%; Естонії - 1,1% та 

іншим адміністраціям які не перевищюють відсотка від загального обсяга. 

В Україні транспортний ринок операторских компаній-власників рухомого 

складу (ОК) різної форми власності розвивається. Загальний парк вантажних 

вагонів Укрзалізниці становить близько 189,9 тис. вагонів. Розподіл власного 

парку вагонів за родом рухомого складу становить: окотишовози, мінераловози 

та транспортери по 100,0 %; зерновози - 99,3 %; цементовози - 99,2 %; криті - 

98,9 %; піввагони - 97,5 %; фітінгові платформи - 97,4 %; рефрижераторні 

вагони - 97,2 %; цистерни - 96,0 %; платформи - 83,8 %.  

Частка перевезень у загальному обсязі перевезень піввагонами власності 

Укрзалізниці та українських підприємств: Укрзалізниця – 39 %; крупні 

вітчизняні виробники (кептивні операторські компанії) – 24 %; інші власники 

вагонів, обсяги перевезень яких становлять більше 1 % – 24 %; інші власники 

вагонів, обсяги перевезень яких становлять менше 1 % – 8 %; малі вітчизняні 

виробники (кептивні операторські компанії) – 5 %. 

Частка крупних вітчизняних виробників, які самостійно перевозять вантажі: 

корпорація «МПС», ТОВ «Лемтранс», ПАТ «Полтавський ГЗК», ТОВ 

«Метінвест-шипінг», ВАТ «КГМК «Криворіжсталь» - становить 24 %. Частка 

малих вітчизняних виробників, які самостійно перевозять вантажі становить 

5 %. Таким чином 29 % - це неконкурентний ринок залізничних перевезень, 

який разом з часткою Укрзалізниці складає 68 %. 

Загальний парк рухомого складу Державних вагонних компаній 

Укрзалізнниці з ознакою ЦТЛ в теперішній час складає 91,7 тис. вагонів, у т.ч. 

за власниками: філія «ПВРЗ» - 26,1 %; філія «ДВРЗ» - 25,9 %; філія «ЦТЛ» - 

12,4 %; філія «СВРЗ» - 12,2 %; філія «РВК» - 9,4 %; філія «ЦТС «Ліски» - 0,5 %. 

Загальний парк ЦТЛ поділяється за родом рухомого складу: піввагони - 52,2 %, 
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інші - 32,9 %, цистерни - 8,5 %, криті – 6 %, рефрижераторні - 0,3 %. В 

робочому парку знаходяться 61,3 % загального парку, а в неробочому парку в 

ремонті або його очікуванні - 38,7 %.  

Дворівнева модель визначення парку вагонів операторских компаній-

власників рухомого складу, в якій взаємозв’язані оптимізаційні завдання для 

першого рівня кожного виду транспорту у транспортному вузлі і для другого 

рівня (координуючого центру) має вигляд: 
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на другому рівні: 
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У наведеній моделі: Ik – кількість типів рухомого складу або транспортних 

засобів k-го виду транспорту; J – загальна кількість напрямків перевезень; К – 

кількість різних видів транспорту, що взаємодіють у транспортному вузлі; Сij – 

витрати на перевезення однієї тони вантажу i-м типом рухомого складу k-го 

виду транспорту, грн/т; )(П
ijQ  – запланований обсяг перевезень на j-ому 

напрямку для i-го типу рухомого складу k-го виду транспорту, т; )(Ф

kjQ  – 

фактичний обсяг перевезень k-го виду транспорту на j-ому напрямку, т; aij – 

трудомісткість перевезень i-м типом рухомого складу k-го виду транспорту на 

j-ому напрямку (зворотна продуктивність), год/т; tik – бюджет тривалості 

роботи i-го типу k-го виду транспорту, год; 


K

k

Q
1

 - загальний обсяг перевезень 

всіх видів транспорту, год; dkij– питомі витрати на перевезення вантажу i-м 

типом рухомого складу k-го виду транспорту на j-ому напрямку, грн/т. 
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Дана модель відображає основні цілі ОК на транспортному ринку, які 

сприятимуть: збільшенню обсягів перевезених вантажів; підвищення 

продуктивності елементів інфраструктури (зростання доходів і зниження 

витрат); скорочення строків доставки вантажів (прискорення обороту коштів); 

зниження витрат палива й електроенергії (збереження ресурсів). 
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Залізничний транспорт є зоною підвищеної небезпеки і представляє 

потенційну небезпеку для людини. Особливості залізничного транспорту 

впливають на важкість наслідків аварій на залізницях та на складність їх 

усунення і локалізації.  
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