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Для забезпечення своєчасних перевезень рухомий склад нарівні з іншими 

технічними засобами, повинен працювати безвідмовно та гарантувати безпеку 
руху особливо при гальмуванні. Тому гальма є однією з основних складових 
частин сучасного рухомого складу, від рівня досконалості конструкції яких 
суттєво залежить не тільки надійність безвідмовної та ефективної роботи, а 
також — безпека руху поїздів й пропускна та перевізна спроможність 
залізниць [1-3]. 

На рис. 1, а наведена схема гальмової важільної передачі (ГВП) візка, яку 
умовно можна поділити на дві частини та віднести їх до першої і другої 
колісної пари. Також побудована схема (рис. 1, б) розподілу зовнішніх і 
частково внутрішніх сил, які діють на відповідні елементи моделі ГВП візка. 

 
а) б) 

  
 

Рис. 1. Загальний вигляд: а) – просторової схеми візка вантажного вагона з гальмовою 
важільною передачею; б) – модель передавання гальмового зусилля: 1 і 2 – вертикальний 

важіль; 3 – тріангель; 4 – колодка; 5 – башмак; 6 – підвіска;  
7 – затяжка; 8 – розпірка; Т0(t), N1 (Х1, Z1) і N2 (X2, Z2) – сили в підвісках тріангелів; Т1 і Т2 – 

гальмові реакції; дТ2=дТ1 – розпірні «віртуальні» сили 
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Якщо спроектувати розглянуту модель (рис. 1, б) на серединну площинну, 
що розташована посередині вздовж рейкового шляху, отримуємо плоску схему 
(модель) для визначення шуканих сил навантаження елементів ГВП (рис. 2).  

Вочевидь, щоб з’ясувати сенс роботи тріангельних ГВП доцільно 
обмежитись аналізом дій силових факторів, без урахування ваги (маси) всіх її 
елементів та припустити, що сили N3 = N2 рівномірно розподілені по балці 
тріангеля №2. До цього (в якості вихідних даних) слід додати геометричні дані 
для підготовки стосовно до розрахунків та систематизації даних за робочими 
кресленнями. 

Доведено, що плоскі розрахункові загальновідомі схеми ГВП 
трьохелементних візків вантажних вагонів не враховують особливості та 
характер роботи тріангелів №1 і №2 при гальмуванні вантажного вагона. 

Визначено адекватні припущення при побудові гібридної розрахункової 
моделі гальмової важільної передачі щодо визначення сил натискання колодок 
на колеса трьохелементного візка вантажного вагона. 

 

 
 

Рис. 2. Плоска схема (модель) навантаження елементів «безінерційного» візка з ГВП 
 
Отримані результати роботи, необхідно надалі враховувати для вирішення 

проблемних питань щодо ненормативного зносу гальмових колодок у 
трьохелементних візках вантажних вагонів. 
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